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NURBURGRING Semioscurato 
dai clamori dei mondiali 
di calcio di Corea e Giappo- 
Ne, arriva l'appuntamento 
con il Gran premio d’Euro- 
ba, in Germania, sul cir- 
cuito del Nurburgring. La 
Sara, oltre che per la con- 
Correnza del football, fati- 
ca un po’ più del normale 
2 suscitare interesse per 
colpa dell’assoluto domi- 
Rio di Michael Schuma- 
Cher e della Ferrari in que- 
Sta stagione. 
Una colpa di sapore mol- 
0 dolce peri _, 
tifosi del Ca- [E] 
Vallino, ma 
forse anche 
Eli appassio- 
nati più inte- 
Sralisti delle 
Rosse si di- 
Vertirebbero 
di più di fron- 
te a successi | 
Maggiormen- 
te contrasta- |. 
ti. Nel frat- |{ 
tempo per gli 
Uomini del te- 
am di Mara- 
Nello un bru- 


Sco cambia- Michael Schumacher 


Mento. Dalla 3 
Soffocante afa emiliana, al- 
pioggia e alla nebbia del- 

a zona intorno al mitico 
Circuito tedesco. 

Gli uomini della Scude- 
Ua erano arrivati in Ger- 
Mania in anticipo di un 
Slorno. rispetto agli altri 

P, per ottemperare a una 
tradizione che dura ormai 

a sette anni, cioè da 
Quando Michael Schuma- 
cher è alla corte di Mara- 
Nello: infatti, sempre pri- 
Ma della gara del Nùrbur- 
gring, Michael invita tutti 
al suo karto- 
dromo a Ker- 
Pen, la citta- 
dina che gli 
a dato i na- 
tali 

L’appunta- 
Mento di Ker- 
ben è una bel- 
‘A occasione | 
Per tutti per: | 
Passare un 
Po di tempo 
Insieme in re- 
ax, diverten- 

osi alla gui- 
da dei kart. 

’è anche un 
Momento ago- 
Mistico, con 
Una gara en- 

Urance a squadre. 

Perla cronaca, i vincito- 
"i sono stati Andrea Bene- 
denti, Alessandro Cinelli, 

ucia Pennesi e Graham 

ebber, che hanno prece- 
duto la squadra formata 
da Calogero Albanese, 
Gianluca Bogdan Magni, 

ichele Emozione e An- 
Crea Stella; sul terzo gradi- 
ho del podio sono saliti 

attia Binotto, Adriano 

asolari, Fabrizio Grandi 
S Arrigo Zaccaria. 
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Giancarlo Fisichella 


GRAN PREMIO DI EUROPA Sul 


i 1 


COMELMERIit 


nonne 


pista del Nirburgring 


le «rosse» come al solito hanno buone carte da giocare 


nuova esposizione su 
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Ferrari favorita, Schumacher «gioca» in casa 


Ogni anno il campione del 


Finita la festa, è tempo 
di cominciare a pensare al- 
le prove libere del venerdì, 
alle qualifiche del sabato e 
alla corsa vera e propria. 
Barrichello dice di temere 
la Williams, ma l’impres- 
sione generale è che i te- 
am concorrenti i campiona- 
ti 2002 li abbiano dati già, 
con ragione, per persi. In 
questo appuntamento pe- 
rò la stessa Williams e la 
McLaren avranno almeno 
una motivazione geografi- 
ca: si corre in Germania, 
tanto Bmw 
quanto Mer- 
cedes in casa 
come minimo 
vorranno arri- 
vare davanti 
alla «cugina», 
nel caso non 
fosse possibi- 
le scalzare le 
F2002 dal po- 
dio più alto. 

Tutti gli al- 
tri al massi- 
mo possono 
puntare alla 
zona punti. 

Bar e Jor- 
dan avranno 
il nuovo moto- 
re Honda e sperano serva 
per rientrare tra le scude- 
rie di centro griglia, al li- 
vello di Sauber, Toyota e 
magari Renault. Grazie so- 
prattutto alla vena di 
Giancarlo Fisichella, il te- 
am irlandese, che pare sia 
in crisi finanziaria, sta fa- 
cendo passi avanti su quel- 
li dei risultati e della tecni- 
ca. 
La Bar è l’unica squa- 
dra che quest'anno non ha 
ancora marcato punti. Un 
record scomodo che si ag- 
giunge alle 
polemiche 
fra Jacques 
Villeneuve ‘e 
Dave Richar- 
ds. Il team 
manager vor- 
rebbe che il 
pilota accet- 
tasse una ri- 
duzione di sti- 
pendio, più 
di lui guada- 
gna solo Mi- 
chael Schu- 
macher, ma 
finora non pa- 
re che il cana- 
dese sia mol- 
to d’accordo. 

Altri pro- 
blemi hanno Arrows e Mi- 
nardi, sembra che lo stes- 
so Bernie Ecclestone si 
stia muovendo per sostene- 
re le scuderie meno ricche, 
che non fanno audience co- 
me la Ferrari in televisio- 
ne ma sono indispensabili 
per dare consistenza nu- 
merica alla griglia di par- 
tenza. 

Domani Diretta Rai- 
no, ore 11 

Luca Dall'Ara 


PENA 


dell 


Raikkonen e Coulthard hanno scoperto un mo 


I 


mondo invita tut 


ti a fare festa su 


1 suo kartodro 


numento dedicato al pilota Fangio sulla pista del Nurburgring. 


Una giornata particolare con il «circo» molto attento sul calcio e sull'andamento di Brasile-Inghilterra e Germania-Stati Uniti 


Libere, Coulthard precede Schumi di 155 millesimi 


NURBURGRING David Coulthard 
su McLaren/Mercedes è stato 
il più veloce nella giornata di 

rove libere che precede il 
Eh remio d'Europa. Sul cir- 
cuito del Nirburgring lo scoz- 
zese ha fatto segnare il tempo 
di 1'81”886, precedendo di 
155 millesimi la Ferrari di Mi- 
chael Schumacher. 

La giornata di prove è stata 
peraltro caratterizzata da un' 
attenzione tutta particolare 
che il mondo della Formula 
Uno ha riservato al calcio. Ai 
mondiali è la giornata di Bra- 
sile-Inghilterra e Germania- 
Stati Uniti, e un po' tutti, mec- 
canici, piloti, spettatori, tra 
‘una prova e l'altra, ma soprat- 
tutto dopo le prove, si sono ri- 
tirati nei rispettivi motorho- 
me per seguire il secondo tem- 

0 della partita della naziona- 
le tedesca contro quella ameri- 
cana. Anche Michael Schuma- 
cher, appena ha potuto, è cor- 
so davanti alla tv ed ha fatto 
in tempo a vedere in diretta 
la rete segnata dal suo conna- 
zionale Ballack. 

Lo stesso era avvenuto in 
mattinata per la diretta di 
Brasile-Inghilterra, con la con- 
seguente soddisfazione al Nùr- 
burgring dei brasiliani (dai pi 
loti ai giornalisti) e la delusio- 
he degli inglesi (a cominciare 
dal ferrarista Ross Brawn). 


ANSA-CENTIMETRI 


F] 


mo di Kerpen 


i CURIOSITÀ 
Avversarie alla carica 
Si rinnova la sfida 
Italia-Germania 

solo sul circuito: 
Williams più potente 


ROMA Non ci sarà l'atteso Ita- 
lia-Germania ai mondiali e 
allora il match adesso si spo- 
sta al Niirburgring, Più che 
i tacchetti bullonati potran- 
no i motori, le mescole e i ca- 
richi aerodinamici della Fer- 
rari alle prese con la coppia 
di RODOO tedeschi Merce- 
des (McLaren) e Bmw (Wil- 
liams). Una sfida che è an- 
che un derby tra le due scu- 
derie impegnate a non chiu- 
dere troppo presto un Mon- 
diale che sembra ormai di- 
ventato una sola, infinita, 
striscia rossa. E Rea allonta- 
nare il più possibile, il gior- 
no del trionfo del Cavallino, 
provano ad andare oltre i li- 
miti. 

Non è certamente un caso 
che Montoya e Ralf Schuma- 
cher avranno la possibilità, 
Doro in occasione del Gp 

‘Europa (il nono del calen- 
dario mondiale), di far esor- 
dire una versione evoluta 
del V10 tedesco. Per la pri- 
ma volta nella storia della 
Formula Uno un motore su- 

ererà la barriera dei 19 mi- 

iri. Già usato a Monte- 
carlo e in Canada una versio- 
ne da 18.850 giri, lo «step 5» 
fornirà qualche cavallo ex- 
tra in qualifica proprio per 
contrastare la F2002 della 
Ferrari di Schumacher e 
Barrichello a caccia della po- 
le dopo gli ultimi due tentati- 
vi andati a vuoto. Ma saprà 
essere affidabile il nuovo 
«mostro» Bmw? Rispetto a 
quello usato nel 2001 il mo- 
tore è molto più leggero ma 
anche terribilmente fragile, 
come hanno dimostrato le 
rotture nel Principato di Mo- 
naco e a Montreal. Montoya 
che in Canada non ha nasto- 
sto tutta la sua rabbia (scop- 
pio del motore dopo oltre me- 
tà gara) non intende avere 
più brutte sorprese, E gli in- 
gegneri gli hanno assicurato 
che nonostante la leggerez- 
za, l'affidabilità è aumenta- 
ta: «I guai di Montreal sono 
stati risolti (rottura di una 
valvola per Montoya e di un 
pistone per Ralf Schuma- 
cher)». C'è solo da attendere 
quanto la potenza possa ga- 
rantire maggiore capacità di 
SUCCESSO. 

La Ferrari comunque non 

sta a guardare. In Canada 

ià sfoggiato un V10 con 
18.600 giri e l'intenzione è 
di aumentare ancora i caval- 
li di potenza anche se per il 
Nùrburgring non ci sono 
grandi novità. Chi invece 
continua sullo stesso... rit- 
mo è la Mercedes: nessuno 
Ono per quest'anno, si 
attende solo di portare al 
banco il motore 2003. Rispet- 
to alle altre due scuderie 
Raikkonen e Coulthard spin- 
gono un motore con il 10% 
in meno di cavalli ma Nor- 
bert Haug, responsabile dell' 
attività sportiva della scude- 
ria nega: «Sono soltanto voci 
malevole». 
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NURBURGRING Gran parte del 
suggestivo romanticismo 
che ha accompagnato in 
passato il circuito del Niir- 

urgring se n'è andato con 
l’arrivo dei bulldozer. Alle 
ruspe è stata risparmiata 
la demolizione ma ideal- 
mente proprio a loro è stato 
imposto di staccare il respi- 
ratore con il mondo delle 
competizioni al più affasci- 
nante e al tempo stesso te- 
mibile tracciato mai costrui- 
to. 

Eppure quell’anello di 
Nordschleife di quasi 28 
km è ancora lì col suo fasci- 
no, amputato di quei 4 e 
mezzo sui quali domenica 
si disputerà il Gp d’Euro- 
pa. All’appassionato visita- 
tore che si reca nei pressi 
di Adenau, quasi al confine 
tra Germania e Belgio, non 

otranno sfuggire le rovine 
del vecchio castello di Niir- 
burg, datato XII secolo e da 
sempre celebre cartolina di 
sfondo del Gp; così come 
non potrà ignorare, lo stes- 
so visitatore, la possibilità 
di rivivere attraverso un 
tour guidato le emozioni 
che i piloti portavano con 
sè nell’abitacolo. Si transi- 
terà sul celebre dosso di 
Flugplatz, dove le monopo- 
sto decollavano per qualche 
istante come in nessun al- 
tro posto al mondo, ci si im- 
mergerà nella foresta di 
Aremberg, con i suoi dolci 
pendii tramutati in forza 
centrifuga dalle velocità 
inimmaginabili con le quali 


MM LE MANS DS 


GRAN PREMIO D'EUROPA La pista attuale mantiene il nome ma non regala le emozioni del vecchio tracciato 


S Nurburgring, una storia lunga 23 chilometri 


Dalla insidiosa curva soprae 


Niki Lauda ha sperimentato a sue spese il tracciato tedesco. 


erano affrontate dai cava- 
lieri del rischio. E ancora 
giù verso il ponte di Ade- 
nau dove perse la vita 
nel’54 «Pinocho» Marimon 
o la valle di Bergwerk dove 
Lauda visse l’inferno nel- 
l’edizione dell’addio al vec- 
chio tracciato. Nomi di pas- 


saggi e di curve come Ka- 
russell (una breve sopraele- 
vata che pareva un muro), 
Kesselchen oppure i due fa- 
mosi salti di Plantzgarden 
sono finiti nel dimentica- 
toio quasi dappertutto, ma 
non da queste parti. Il Nùr- 
burgring nasce negli an- 


ni°20 per combattere la di- 
soccupazione, promuovere 
il turismo e sviluppare l’in- 
dustria motoristica tedesca 
dotandola di un'imponente 
struttura di collaudo. Con- 
sta di un anello Nord (km 
22,81) sul quale vengono di- 


sputate le edizioni del Gp 


Il primo vincitore > 
1951:A. Ascari 


UIEZA: (Ferrari 12), (1) 
Gli ultimi vincitori 
1997: ). Villeneuve 

ssa (\\illams), (2) 

1998: M.Hakkinen 

McLaren), (2) 

1999: J.Herbert (Stewart), (2) 

000: M. Shumacher 

Ferrari), (2) 

001: M. Shumacher 

Ferrari), (2) 

1) Nurburgring 22,772 km; 

2) 4,556 Km; 


È (Willams),1181354 


na 


TE) 


I) Prove >, 
SA 2001: M. Shumacher 
"i (Ferrari), 1’14°960 


| Giro più veloce in gara 
2001: Juan Pablo 
3 Montoya 


| Pole position 2001: 
M. Shumacher 


di Germania sino al 1976 e 
di uno più breve (km 7,7), 
situato. in direzione Sud; 
nel punto in cui le due pi- 
Ste s’intersecano sorgono i 
box, il paddock e una ma- 
gnifica tribuna naturale. 

In due anni il circuito è 
completato e nel giugno 


1927 Rudi Caracciola diven- 
ta il primo trionfatore del 
Nurburgring anche se sol- 
tanto un mese più tardi sa- 
ranno centomila spettatori 
e una pioggia battente ad 
accompagnare Otto Merz e 
la sua Mercedes-Benz al 
successo nel primo Gp di 


Germania della storia. An- 
che Tazio Nuvolari ha lega- 
to all’Eifel la propria vitto- 
ria più aa ottenu- 
ta nel 1935 con l'Alfa Ro- 
meo, un'impresa eroica va- 
lutata al pari di quelle rea- 
lizzate da Fangio nel’57 e 
da Stewart nel’68. 
«Non ho mai guidato così 
e mai più lo rifarò», com- 
menterà l’asso argentino 
dopo aver coronato il pro- 
prio inseguimento a Collins 
e a Hawthorn, staccando 
con la Maserati 250F un ul- 
timo giro veloce di gran lun- 
ga inferiore al miglior tem- 
po in prova del giorno pri- 
ma. Stewart domina invece 
le insidie del «Ring» con un 
polso ingessato, sfruttando 
al massimo le gomme 
Dunlop da pioggia in una 
ista resa ancor più infida 
la banchi di nebbia; rele- 
‘herà Graham Hill, secon- 
0 classificato, a oltre 4 mi- 
nuti per quella che rimane, 
pur tra le tante, la più entu- 
siasmante tra le vittorie 
del tre volte iridato scozze- 
se. La gloria e la storia s’in- 
terrompono bruscamente il 
(po agosto 1976 quando 
iki Lauda, che alla vigilia 
aveva proposto ai colleghi 
di boicottare il Gp per man- 
canza dei presupposti mini- 
mi di sicurezza, esce di stra- 
da e s’incendia prima di es- 
sere centrato da Edwards, 
Ertl e Lunger, che noel: 
istanti successivi si prodi- 
gheranno insieme a Merza- 
rio per strappare il campio- 
ne alle fiamme. 
Gian Paolo Grossi 


LE MANS Prendiamo un Gp 
di Formula Uno, esageria- 
mone tutti gli aspetti e otte- 
niamo... la Ventiquattr’ore 
di Le Mans. In realtà le dif- 
| ferenze che separano il cam- 
pionato del mondo della 
massima formula dalla re- 
gina delle gare di durata 
| non sono solo di quantità. 
‘Al contrario, anzi, appaio- 
no il risultato di approcci 
completamente diversi e di- 
stanti tra loro. 

Hai voglia definire le mo- 
noposto endurance come F1 
a ruote coperte; a parte il fo- 
glio bianco prima di inizia- 
re il progetto, ben poco è in 
| comune fra le due categorie. 

Che spesso si sono trovate 
una contro l'altra a conten- 
dersi la leadership nell'am- 
bito delle competizioni mon- 
| diali; confronto che, a dire 
| il vero, oggi non ha motivo 
| di esistere. La F1 mangia- 


Mentre a Jacques Villeneuve dopo il mondiale di F1 e l’Indy manca solo la corsa francese per il grande slam 


L'italiano Pirro nella leggenda delle «24 ore» 


tutto è la regina indiscussa 
nel panorama mondiale 
(Stati Uniti eclusi) e\ non 
concede l'eccezione nemme- 
no alla più affascinante tra 
le gare automobilistiche che 
si conoscano, l’unica vera 
star a quattro ruote cui Hol- 
Iywood abbia spalancato le 
porte. 

E non poteva essere altri- 
menti, Le Mans è un set na- 
turale che non sfugge ai re- 
gisti amanti dell’azione più 
vera. Così è successo anche 
nello scorso fine settimana, 
quando l’edizione numero 
56 ha visto impegnate due 
vetture, regolarmente in ga- 


€ 1.000,00 


Gamma Atos a partire da € 7.100,00 con contributo rottamazione, 


www.hyundai-auto.it 


ra, presenti di fatto solo per 
le telecamere che ospitava- 
no negli abitacoli. Assieme 
al protagonista Michel Vail- 
lant, l'equipaggio di fanta- 
sia era completato da Judie 
Wood, figlia dello stesso e 
da un pilota italiano chia- 
mato Cavalo. Ma la finzio- 
ne non ha potuto distrarre 
l’attenzione dal vero prota- 
gonista italiano, Emanuele 
Pirro, vincitore per il terzo 
anno consecutivo. 

Un trionfo multiplo che 
coincide con quelli della 
sua scuderia, l'Audi Sport 
diretta dal team Joest, da 
domenica proprietaria in 


via definitiva della coppa 
che spetta al vincitore de si 
impone per tre edizioni di fi- 
la. Una tradizione che resi- 
ste, nonostante la storia di 
Le Mans sia ricca di auten- 
tici stravolgimenti. Il più 
clamoroso? Riguarda la 
partenza. L'attuale via lan- 
ciato risale al ’71, ma la sto- 
ria tramanda immagini di 
vetture parcheggiate a lisca 
di pesce davanti al muretto 
box col pilota pronto a scat- 
tare a piedi dalla parte op- 
posta del nastro d'asfalto; è 
stato così dal ’23 (anno del- 
la prima edizione) fino al 
270, quando la griglia di 
partenza era sempre a lisca 


ma con il pilota già a bor- 
do. Altri raffronti i ripetuti 
accorciamenti del tracciato, 
dai 17 km e 262 metri della 
prima volta agli attuali 
13,880, per non parlare del- 


l'inaudito taglio al rettili-* 


neo Hunaudieres, oggi rica- 
mato da due chicane; nel- 
l'88, quando ancora non 
c'erano curve a deturparlo, 
la Jaguar vi raggiunse i 
405 km/h, record di veloci- 
tà assoluta a Le Mans. I 
tempi cambiano in fretta, 
dunque, anche per il circui- 
to francese più famoso, che 
rimane ambito dalle grandi 
case nonostante Ferrari, Al- 
fa Romeo, Ford, Porsche e 


altri marchi ufficiali resti- 
no spettatori dell'evento. Og- 
i st chiamano Audi e Bent- 
ey fl sfidanti, sebbene vi- 
ste le forze in campo la casa 
degli anelli sia portata a sfi- 
dare se stessa, piuttosto. La 
tripletta è arrivata puntua- 
le nonostante le vetture uffi- 
ciali abbiano contato una 
dozzina di forature e î mec- 
canici pera pronti a sosti- 
tuire il cambio a metà gara; 
alla faccia dei pit stop... 
Nell’automobilismo non 
esiste il corrispondente del 
Grande Slam tennistico, ov- 
vero manca una corona in 
grado di identificare il vin- 
citore in diverse categorie. 


€ 775,00 


Gamma Atos a partire da € 7.325,00 con sconto incondizionato. 


A dire il vero ufficialmente 
non si sa nemmeno quali 
possano essere le categorie 
in questione (e in ogni caso 
chi è in F1 non pensa ad al- 
tro e chi non c'è pensa a co- 
me entrarci), ma di fatto | 
vincere tutto significa realiz- | 
zare la tripletta che com-| 
prende il titolo di campione | 
del mondo di Formula uno, 
la 24 Ore di Le Mans e la 
500 Miglia di Tadino: 
In particolare, quest’ultimo 
tassello è l’unico che manca 
a Jacques Villeneuve’ per 
completare l’opera e solo il 
veto della Bar, sua attuale 
scuderia, di ha impedito di 
cercare il magico tris già 
uest'anno. Ma il canadese 
a già dichiarato di voler 
cercare l'impresa, aprendo 
così la strada alla caccia 
del filotto, che presto potreb- 
be interessare anche ivo 
ya. 
Marco M. Nagliati | 


levata Karussell ai salti di Plantsgarden per gli spericolati 
| La Mercedes 


vuole tenersi 
Coulthard 


NURBURGRING Il capo dellaY 
Mercedes Sport, Nor-| 
bert Haug, ha negatol 
che la McLaren stia cer- | 
cando il sostituto di Da-| 
vid Coulthard per la 
prossima stagione. E ha 
aggiunto che non sarà 
variata la coppia di pilo- | 
ti, confermando quindi fl 
anche Kimi Raikkonen. | 
Continuano invece a fr 
rare voci di una possibi- 
le cessione della Minar- 
di all’Asiatech, al mo- 
mento fornitrice di moto- 
ri al team faentino.i 
L'ipotesi sarebbe caldeg- | 
iata anche da Bernie 
cclestone che teme che | 
la crisi delle piccole scu- 
derie possa. numerica- 


{l mente impoverire la gri- 


fl c'erano anche 


glia di partenza. Test a 
‘erez in Spagna duran- 
te la settimana per qua- | 
si tutti i team. Miglior 
tempo (e nuovo record 
del circuito) di Kimi 
Raikkonen con la McLa- 
ren in l’18"876. In pista | 
Toyota, 
Renault, Williams, Fer- 
rari, Jaguar e Bar. 


| La Bar adesso prova 


un motore a 10 cilindri | 


NURBURGRING Montoya 
con la Williams ha rot- | 
to il suo motore Bmw, | 
il collaudatore della, 

Toyota Briscoe, è usci- | 
to di strada senza con- 

seguenze particolari. | 


|| La Arrows e la Minar- 


di non hanno parteci 


| pato a questa sessione 


|| di test a Jerez in Spa- 


a. 
Nelle prove libere di 
oggi è previsto il debut- 
to del nuovo motore 
Honda 10 cilindri. Tan- 
to la Bar quanto la Jor- | 
dan dovrebbero utiliz- | 


i | 
| zare questo propulsore | 


anche nelle qualifica- | 


| zioni ddi domani, men- | 


{ che il nuovo motore ab- 


tre non è ancora sicuro 


| bia l’affidabilità neces- 


| saria per la gara di do- | 
| mani, il Gran Premio 
| d'Europa. 
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ALPINA 


www.alpinatrieste.it 


Piazza Dalmazia, 3/c, Trieste - tel. 040.362821 
Z.I. Noghere - Muggia - Via Caduti sul Lavoro, 5 (TS) - tel. 040.231905 
e-mail: info@alpinatrieste.it 
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FORMULA 1 


WORLD 
CHAMPIONSHIP 
NURBURGRING L'addio dell'Ita- 


Si gli sbadigli dei tifosi. Vi- 
che Schumacher ha già 
e il suo terzo titolo 
Mondiale consecutivo, il ve- 
To problema per la Ferrari 
far quello di tenere viva 
l’attenzione degli sportivi. 
per questo, mentre 
Schumi guarda al Nirbur- 
Bring come l'ennesima occa- 
Sione di frantumare qualche 
lecord in attesa di emulare 
«mitico» Fangio con 5 mon- 
liali, Rubens Barrichello 
Prova a inventarsi uno spau- 
lTacchio: «Sarà dura battere 
le Bmw Williams nella lotta 
Der la Del: osition, La Mi- 
chelin fornito loro una 
Somma che lavora bene in 
Qualifica. Noi invece abbia- 
Mo un pacchetto macchina- 
{pneumatici molto buono per 
ara». 
ichael Schumacher, che 
topo otto gran premi ha già 
issale vantaggio di 43 
Unti sui suoi inseguitori, 
a in Juan Pablo ontoya 
l’unico rivale in grado di cre- 
argli qualche fastidio. Ma le 
Condizioni ‘meteorologiche 
Potrebbero dare un' ‘ulteriore 
Mano al tedesco che ha ca 
pio per quattro volte il Gp 
Europa: Ferrari e Bridge- 


FORMULA uno 
GRAN PREMIO D'EUROPA Con i mondiali ormai in tasca la scuderia del Cavallino cerca di tenere alto e dei tifosi 


La Ferrari prova a inventarsi nuovi stimoli 


IIl 


IL PICCOLO 


Il brasiliano Barrichello mette le mani avanti: «Sarà difficile battere le Williams» 


assifiche di FI 


1. M. Schumacher (Ger) 


R. Schumacher (Ger) 
4. D. Coulthard (Gbr) 
5, R. Barrichello (Bra) 
6. J. Button (Gbr) 


Ferrari 
Williams 
McLaren. 
4, Renault 


io 


Ex 7. Jaguar 


css 


2. Juan Pablo Montoya (Col) 


stone hanno effettuato molti 
test sul bagnato da inizio 
stagione proprio  nell’eve- 


, nienza che'domenica al Nur- 


burgring possa piovere. 

‘na gara che tradizional- 
mente si articola su due pit- 
stop, una caratteristica che 
renderà il gran premio parti- 
colarmente interessante dal 
punto di vista dell’imposta- 
zione della strategia, deter- 


POLE POSITION 


Michael Schumacher 
(Ferrari) in 1'14*960 


ALL'ARRIVO 


ichael Schumacher Ferrari 


GP di Nurburgring: così l'anno scorso 


Juan Pablo Montoya Williams 


McLaren 


Williams 


ubens Barrichello Ferrari 


ika Hakkinen 


Me Laren 


Ferrari 


Tempo 


Arrows: 


31°983. 3 vani 


431799 ARROW 


LEADERS DELLA CORSA 


Michael Schumacher Ferrari. 


Giri al 
comando 


1-28/30-67 


N'di giri 
al comando 


Juan Pablo Montoya 


Wilttame: Li 


200 A 


GIRO PIÙ VELOCE IN/GARA Tenoo Li 


ÎD) Juan Pablo Montoya Williams _1‘181854 


Ralf Schumacher 


Williams. _1'18'498 


E Rubens Barrichello Ferrari 


118537 


Michael Schumacher Ferrari —_1'18'612. Fi 
E Eddie Irvine -— Jaguar © 1'18°674 cone 
TE David Coulthard MoLaren 118883 (eni — 


minante per riuscire ad ave- 
re la meglio sugli avversari; 
«Tutte le volte che vinco qui 
- ammette Schumacher Sk 
sempre festeggiato il titolo 
mondiale a fine stagione, Il 
Gran Premio d'Europa mi 
porta fortuna e io a queste 
cose ci credo e ci tengo». 

«In Ferrari non ci sono 
contratti da numero uno». 
Al settimanale «Focus» Mi- 


chael Schumacher ha confi- 
dato di «mon aver nessun pri- 
vilegio rispetto al compagno 
di squadra Rubens Barri 
chello» che, quindi, non sa- 
rebbe il numero due. «Il nu- 
mero uno è solo chi dimo- 
stra di essere il più forte». E 
nel frattempo pa 
non pago, si è messo a vende. 
re anche i cappellini di Bar- 
ric] hello. In un certo senso 
non c'è da sorprendersi se 
Schumacher ha accolto con 
soddisfazione il contratto 
biennale siglato da Barri- 
chello con la Ferrari. Oltre a 
comportarsi da fedele scudie- 
ro adesso il buon Rubens fa 
confluire altri soldi nelle ta- 
sche del suo CIRO at 
Infatti da un anno il pilota 
brasiliano ha dato incarico 
alla Mse (Michael Schuma- 
cher Collection) di realizza- 
re e vendere i prodotti di 
merchandising con il pro- 
prio nome. In pratica la so- 
cietà di Schumi Legale dal 
suo manager Willi Weber) 
produce e vende i cappellini 
e le magliette con nome e im- 
magine di Barrichello. Fra 
l’altro questi prodotti vengo- 
no venduti molto bene in 
Sud America, un mercato do- 
ve la società di Schumacher 
non ha mai sfondato. Quin- 
di, se la Ferrari non avesse 
riconfermato Barrichello, sa- 
rebbe stato un guaio econo. 
mico non da poco per il tede- 
Sco. 

Stefano Aravecchia 


Rubens 
Barrichello 
mentre si toglie 
uno dei suoi 
berretti ma in 
omaggio a chi? 
Forse a Michael 
Schumacher. Il 

ilota 

rasiliano non è 
particolarmen- 
te ottimista per 
la gara del Gran 
Premio 
d'Europa. Teme 
che questa 
volta le 
Williams 
possano essere 
più competitive 
delle Ferrari 
F2002. Oggi 
nelle prove 
ufficiali di 
qualifica ne 
sapremo di più. 


A Maranello anni fa si parlava di una maledizione sulla Casa scagliata dalla madre di un dipendente a in tronco dal Drake 


Tra le urosse» del Cavallino e gli azzurri una cabala incrociata 


Ai prossimi Mondiali di calcio, che si disputeranno 
nel 2006 in Germania, saranno passati 24 anni dal- 
l’ultimo trionfo nell’82 dell'Italia 


NURBURGRING Jody Scheckter 
1979, Italia di Bearzot 
1982. La Ferrari come gli 
azzurri? C'è da augurarse- 
lo: il team del Cavallino do- 
po 20 anni ha interrotto il 
digiuno di titoli iridati di 
F1, nel calcio l’eliminazio- 
ne contro la Corea ha fatto 
salire a 20 gli anni di pur- 
gatorio mondiale. Per chi 
crede alla cabala e ai ricor- 
si storici i prossimi campio- 
nati del 2006 saranno tin- 
ti d’azzurro. Il rosso Ferra- 
ri insegna. 

Le grandi passioni degli 
italiani, la Ferrari e la na- 


zionale di calcio, sono de- 
stinate'‘a far soffrire i pro- 
pri tifosi. Quella del Caval- 
lino sembrava un’autenti- 
ca maledizione. 
Addirittura a Maranello 
e dintorni si era sparsa la 
voce, diventata una sorta 
di leggenda utile a giustifi- 
care errori e insuccessi, 
che la madre di un dipen- 
dente licenziato in tronco 
dal Drake avesse minaccia- 
to che, per i successivi 
vent'anni, la Ferrari non 
avrebbe più vinto nulla in 
virtù di un incantesimo o 
qualcosa di simile. 


Fatto sta che dal 1979 fi- 
no al 2000 la Ferrari ha ef- 
fettivamente ingoiato solo 
bocconi amari fino al trion- 
fo di Michael Schumacher 
che ha inaugurato un ciclo 


vincente tuttora in corso. | 


Nel. corso.. di . quei 
vent'anni il team del Ca- 
vallino ha toccato il fondo 
per poi perdere alcuni 
mondiali al fotofinish. 
Sembrava un incantesimo 
senza fine che si è infranto 
solo nel nuovo millennio. 

La nazionale di calcio 
sta vivendo la stessa espe- 
rienza. Dopo il mondiale 
spagnolo vinto dagli azzur- 
ri di Enzo Bearzot nel 
1982 è calato il buio e sono 
iniziate beffe e figuracce. 

Eliminazione agli ottavi 


a Messico:1986, in semifi- 
nale ai rigori a Italia 
1990, in finale ai rigori a 
Usa 1994, nei quarti ai ri- 
gori a Francia 1998. Fino 
alla bruciante uscita di 
scena negli ottavi di finale 
martedì scorso contro la 


* Corea del Sud. 


Ai prossimi mondiali del 
2006, che si disputeranno 
in Germania, saranno pas- 
sati 24 anni dall’ultimo 
trionfo di Spagna 82: la fa- 
tidica barriera dei venti è 
abbondantemente supera- 
ta, quindi siamo tutti auto- 
rizzati a sperare. 

E chissà che, come ha 
fatto la Ferrari, anche la 
nazionale di calcio una vol- 
ta rotto l'incantesimo non 
riesca ad aprire un ciclo 
vincente su tutti i fronti. 


Montezemolo assieme a Michael Schumacher. 


RENAULT Mégane 


‘Offerta valida fino al 30 giugno 


® servosterzo 


® climatizzatore 
® ABS con EBV (ripartitore elettronico di frenata) 

© AFE (sistema di assistenza alla frenata di emergenza) 
® airbag conducente e passeggero 
® airbag laterali testa-torace 


© fari fendinebbia 
® chiusura centralizzata con telecomando 
® disponibile in 4 motorizzazioni: 
1.4 16V (95 CV), 1.6 16V (110 VI, 1.9 DTI (80 CV), 
1.9 DCI (105CV). 


Renault Mégane Station Wagon 


1.4 16V Alr a € 12.350, 00” 


o la paghi dopo le vacanze” 


Formule analoghe valide su tutta la gamma 


Rate da € 262,71. Esempio di finanziamento: Renault Megane SW Air 1.4 16v:€ 14.870,00, Iva inclusa ed IPT esclusa; acconto di € 100 escluso IPT, importo massimo finanziato € 14.300,00, 
60 rate da € 262,71, LA.N. 3,90%, T.A.E.G. 3,39%. Spese apertura pratica € 140,00. Imposta di bollo €10,33 salvo approvazione RNC. È una nostra iniziativa valida fino al 31/5/2002 


È un'iniziativa delle Concessionarie Renault: 


DAGRI Via Flavia, 118 - Trieste - Tel. 040 281212 - www.dagri.it 


NUOVO ORARIO NON STOP LUNEDI - VENERDI 


0 - 19.°° /SABATO 9.°° - 12.°° 15,9. 19,9% 


i 


IV 


IL PICCOLO 


OLTRE h00 ANIM 
PESCI, R 


STAZIONE MARITTIMA 
18 MAGGIO - 23 GIUGNO 2002 


IDEAZIONE E ORGANIZZAZIONE: 
GLOBO DIVULGAZIONE SCIENTIF 

IN COLLABORAZIONE CON BUT” 
PROMOSSA DA ASS. TRIESTE S CE 
CON IL CONTRIBU 

COMUNE DI TRII 

PROVINCIA DITRIES 


ORARIO DELLA MOSTRA: 
10.00-13.00 15.00-20.00 
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